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. BAYERISCHE MOTOREN WERKE AKTIENGESELLSCHAFT , MUnchen 40 

13. Oktober 1975 
Ansprilche ; 2545890 

f 1 . jRuckhalteeinrichtung mit einem aufwickelbaren Sicher- 
^-^heitsgurt fUr die Insassen von Kraftfahrzeugen, ins- 
besondere Personenkraftwagen, bei welcher der Sicher- 
heitsgurt iiber einen am Fahrzeugaufbau ortsfest ange- 
brachten Durchlaufbeschlag einer Wickelspule zugefiihrt 
wird und die Wickelspule unterhalb des Durchlaufbeschla- 
ges nach einer Seite versetzt angeordnet 1st, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Durchlaufbeschlag (11,11 », 37) 
auflerhalb einer die Wickelspule (7,7',7«) auf halber 
Lange (bei M,M* ) schneidenden, zur Spulendrehachse (9, 
9', 9") rechtwinkelig ausgerichtet en Ebene (E,E») ange- 
ordnet 1st und zwischen dem Durchlaufbeschlag und der 
Wickelspule eine Umlenkvorrichtung (20,21,22,23,24,26, 
29,32,33 und bei 38) vorgesehen ist mit einer die Ebe- 
ne derart schrag durchsetzenden Fiihrungsflache fur den 
Sicherheitsgurt.(8,8',8»), daB der Sicherheitsgurt in 
seinem spulenseitigen Abschnitt zur Spulendrehachse 
rechtwinkelig ausgerichtet von der Wickelspule auf- 
und abgewickelt wird. 

2. Rtickhalteeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB drehbar gelagerte RotationskSrper als 
Uinlenkvorrichtungen (20,21,22,23) ausgebildet sind und 
3eder RotationskSrper mit seiner Drehachse (19) zur 
Ebene (E,E«) bzw. zur Spulendrehachse (9, 9', 9") schrag 
verlaufend ausgerichtet ist. 

3. RUckhalteeinrichtung nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB unbewegliche Piihrungsflachen an 
Umlenkvorrichtungen (24,26,29,32,33, bei 38) von nach 
RotationskSrpern gestalteten Abschnitten gebildet sind. 
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4. RUckhalteeinrichtung nach Anspruch 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Umlenkvorrichtung (20,21,22, 

• 23, 24, 26, 32, 33, bei 38) am Fahrzeugaufbau Oder an ei- 
nem Gehause der Wickelspule (7, 7', 7") anordbar ausge- 
bildet sind. 

0. RUckhalteeinrichtung nach Anspruch 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Umlenkeinrichtungen (20,21, 
22, 23, 24, 26, 32, 33, bei 38) zur Schrageinstellung ge- 
genUber der Ebene (E,E») bzw. der Spulendrehachse 
(9, 9', 9") winkelbeweglich und feststellbar ausgebil- 
det sind. 

6. RUckhalteeinrichtung nach Anspruch 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine Umlenkvorrichtung (32) aus 
einem Rundmaterial gef ertigt und in einem den Sicher- 
heitsgurt (8,8',8») umlenkenden Abschnitt haarnadel- 
formig gestaltet ist, wobei dieserAbschnitt iiber ei- 

nen federnd nachgiebigen Bogen(39)mit fahrzeugfesten 

Teilen in Verbindung steht. 

7. RUckhalteeinrichtung nach Anspruch 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine Umlenkvorrichtung (33) als 
Konsole mit einem zur Spulendrehachse (9 ,9', 9") bzw. 
zur Ebene (E,E«) schrag verlaufenden Schlitz (34) ge- 
bildet ist. 

8. RUckhalteeinrichtung nach Anspruch 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, dafl eine Umlenkvorrichtung (29) als 
eine AusdrUckung an einem Bauteil (-30) des Fahrzeug- 
aufbaues gebildet ist. - - .... . . ■ 

9. RUckhalteeinrichtung nach Anspruch 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Umlenkvorrichtungen (20,21, 
22,23, 24,26,29, 32, 33,und bei 38) aus Kunststoff mit 
geringem Gleitreibwert gebildet sind oder mit einem 
solchen Kunststoff beschichtet sind. 
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BAYERISCHE MOTOREN WERKE AKTIENGESELLSCHAFT, MUnchen 40 

13. Oktober 1975 

3 

Rtickhalteeinrichtung miteinem aufwickelbaren Sicherheits- 
gurt fUr Kraftfahrzeuglnsassen 

. Die Erfindung bezieht sich auf eine RUckhalteeinrichtung 
mit einem aufwickelbaren Sicherheitsgurt fur die Insassen 
von Kraftfahrzeugen, insbesondere Personenkraftwagen, bei 
welcher der Sicherheitsgurt Uber einen am Fahrzeugaufbau 
ortsfest angebrachten Durchlaufbeschlag einer Wickelspu- 
le zugeftihrt wird und die Wickelspule unterhalb des Durch- 
laufbeschlages nach einer. Seite versetzt angeordnet ist. 

« 

Derartige Wickelspulen sind mit einem Antrieb ausgeriistet 
xand als Einbauteil in kompakter Bauweise ausgefuhrt.; Dies 
bedeutet, dafi die Wickelspule nur venig langer als die 
Bandbreite des Sicherheitsgurtes ausgeftihrt ist undiTrag- 
elemente fUr die Wickelspule in geringen. seitlichen Ab- 
standen zu den Randern des Sicherheitsgurtes verlaufen. 
Aus diesem Grande besteht die Forderung, dafi der Sicher- 
heitsgurt von der Wickelspule zur Spulendrehachse im we- 
sentlichen rechtwinkelig ausgerichtet auf- und abgewickelt 
wird. Bei zur Spulendrehachse schief gerichteteh Zu- und 
Ablauf des Sicherheitsgurtes wiirde dieser mit einem sei- 
ner RSnder an einem der vorgenannten Tragelemente scheu- 
ern. Das Scheuern fiihrt einerseits zu einer BeschSdigung 
des Sicherheitsgurtes und behindert andererseits das selbst- 
tatige Aufwickeln des Sicherheitsgurtes i 

Der eingangs erwahnte Durchlaufbeschlag ist tiblicherwei- 
se am Fahrzeugaufbau in SchUlterhShe eines Insassen an- 
gebracht. Der Durchlaufbeschlag ist dabei derart am Fahr- 
zeugaufbau aiigeordnet, dafi auch bei der Handhabung des 
Sicherheitsgurtes sein spulenseitiger Abschnitt von der 
Wickelspule zur Spulendrehachse im wesentlichen rechtwin- 



709816/0564 



2545890 

k 

kelig ausgerichtet auf- und abgewickelt wird. Bei die- 
ser Anordnung liegt der Durchlaufbeschlag mit seiner 
Mitte oder seinem Anlenkpunkt in einer Ebene, welche 
zur Spulendrehachse rechtwinkelig ausgerichtet ist und 
die Wickelspule auf halber LSnge schneidet. Der Durch- 
laufbeschlag ist demnach zur Wickelspule "mittig" aus- 
gerichtet am Fahrzeugaufbau angeordnet. 

Vorgenannte Wickelspulen werden bekanntlich auch mit 
auf die Verzogerung des Kraftfahrzeuges ansprechenden 
Blockiereinrichtungen ausgerustet, Solche Blockierein- 
richtungen funktionieren nur in der einen, fur die Wik- 
kelspule im Kraftfahrzeug gewahlten Einbaulage. Am wei- 
testen verbreitet ist die Einbaulage der Wickelspule *: - 
mit horizontal ausgerichteter und im we sent lichen in 
Fahrtrichtung weisender Spulendrehachse. Bei einer sol- 
chen Wickelspule mufl aber nach vorstehend aufgezeigter 
Forderung des zur Spulendrehachse rechtwinkelig ausge- 
richteten Zu- und Ablaufes des Sicherheitsgurtes der 
Durchlaufbeschlag genau liber der Wickelspule zu dieser 
"mittig" am Fahrzeugaufbau angeordnet werden konnen. 

LaBt sich aufgrund konstruktiver Gestaltung des Fahr- 
zeugaufbaues die vorbeschriebene Anordnung nicht ver- 
wirklichen, ist bei Beibehaltung der Lage des Durchlauf- 
beschlages am Fahrzeugaufbau eine Wickelspule mit zur 
Fahrtrichtung geneigter Spulendrehachse zu verwenden. 
Solche fiir die schrage Einbaulage ausgebildeten Wickel- 
spulen sind aber wegen der oben genannten Blockierein- 
richtung jeweils nur auf einer Fahrzeugseite zu verwen- 
den. Dies bedeutet bei schrag einzubauenden Wickelspu- 
len fur Jede Fahrzeugseite eiiE besondere und damit in 
nachteiliger' Weise teuere Ausfuhrung. 
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Mit diesen unterschiedlichen Ausfuhrungen ist eine 
kostspielige Lagerhaltung sowie die Gefahr von ei- 
nem Einbau einer Wickelspule auf der falschen Fahr- 
zeugseite verbunden. 

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, 
bei einer kuckhalteeinrichtung der eingangs beschrie- 
benen Art eine Anordnung ohne die vorgenannten Nach- 
teile aufzuzeigen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, daB 
der Durchlaufbeschlag auBerhalb einer die Wickelspule 
auflhalber Lange schneidenden, zur Spulendrehachse recht- 
winkelig ausgerichteten Ebene angeordnet ist und zwischen 
dem Durchlaufbeschlag und der Wickelspule eine Umlenkvor- 
richtung vorgesehen ist mit einer die Ebene derart schrag 
durchsetzenden FUhrungsflache fur den Sicherheitsgurt, 
daB der Sicherheitsgurt in seinem spulenseitigen Abschnitt 
zur Spulendrehachse rechtwinkelig ausgerichtet von der Wik- 
kelspule auf- und abgswickelt wird. 

Die erfindungsgemaB gewollte Wirkung ist in der Drehung 
des Sicherheitsgurtes urn seine Langsachse in dem Abschnitt 
zwischen Wickelspule und Umlenkvorrichtung zu sehen. 

Durch diese Verdrillung urn die Langsachse ist eine Um- 
lenkung des Sicherheitsgurtes in vorteilhafter Weise 
beim Ablauf von der FUhrungsflache der Umlenkvorrich- 
tung Uber die gesamte Gurtbreite in Richtung des zur 
Wickelspule "auBermittig" angeordneten Durchlaufbe- 
schlages erzielt. Dabei bestimmt im wesentlichen das 
MaB der Umlenkung die GrSBe der Verdrillung und damit 
das AusmaB der Schragstellung der FUhrungsflache zur 
Ebene bzw. zur Spulendrehachse. 

Mit der Erfindung ergibt sich der Vorteil, dafl alle 
gangigen Wickelspulen mit einer in Einbaulage hori- 
zontal ausgerichteten Spulendrehachse Verwendung 
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finden konnen. Dies ist insbesondere fur den Fahrzeug- 
halter bei Ersatz einer Wickelspule von Interesse. An- 
dererseits wird dem Kbnstrukteur die MSglichkeit erSff- 
net, aus dem Angebot von Wickelspulen die seiner Vor- 
stellung am besten Entsprechende auswahlen zu kSnnen. 
Ferner ermSglicht die erfindungsgemafie Unlenkvorrich- 
tung in vorteilhafter Weise eine insbesondere die In- 
sassen eines zweitUrigen Kraftfahrzeuges beim Zustei- 
gen zur RUcksitzbank wenig Oder nicht stbrende Anord- 
nung im Passagierraum. SchlieBlich kann durch die mit 
der erfindungsgemafien Umlenkvorrichtung erzielte, vor- 
teilhafte freie Platzwahl fiir die Wickelspule diese 
auch bei beschranktem Einbauraum im Fahrzeugaufbau 
verdeckt angeordnet werden. Und letztlich ist mit der 
Umlenkung des Sicherheitsgurtes liber seine gesamte Brei- 
te ein schonender Gebrauch erreicht. 

Einzelheiten der Erfindung sind anhand der Beschreibung 
.von in der Zeichnung dargestellten Ausftihrungsbeispielen 
erlSutert." 

Die Zeichnung zeigt in 

den Fig. 1 und 2 jeweils eine zur Wickelspule "auSer- 

mittige" Anordnung eines Durchlauf- 
beschlages am Fahrzeugaufbau, 

den Fig. 3 mit 6 als Rotationskorper ausgebildete 

Ifalenkvorrichtungen, 

den Fig. 7 mit 9 unbeweglich an fahrzeugfesten Teilen 

angeordnete Umlenkvorrichtungen mit 
nach Rotationsiarpern gestalteten Ab- 
schnitten, 

den Fig. 10 mit 11 Umlenkvorrichtungen mit das Gurt- 

band sichernden Einrichtungen und 
in 

Fig. 12 ein Belspiel einer Gesamtanordnung 

in perspektivischer Ansicht. 
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Die Fig. 1 zeigt von einem nicht naher dargestellten 
Personenkraftwagen 1 den hinteren Bereich eines Aus- 
schnittes 2 fur eine TUr 3 in der Fahrzeuglangsseite 
4. Der vom Fahrgastraum her des zweitiirigen Personen- 
kraftwagens 1 gesehene TUrausschnitt 2 begrenzt in 
seinem oberen Abschnitt einen Mittelpfosten bzw. eine 
n B B -SSule 5. In seinem unteren Abschnitt springt der 
TUrausschnitt 2 gegentfber seinem oberen, die H B W -Sau- 
le 5 begrenzenden Abschnitt in Richtung hinteres Fahr- 
zeugende zurUck. Nahe dem TUrausschnitt 2 und wenig 
Uber einem Fahrzeugboden 6 ist an fahrzeugfesten Tei- 
len eine Wickelspule 7 fur einen Sicherheitsgurt 8 
angeordnet. Die Wickelspule 7 ist mit ihrer Spulen- 
drehachse 9 horizontal aiisgerichtet und mit dieser 
im wesentlichen in Fahrtrichtung (Pfeil "A") weisend -■_ 
an fahrzeugfesten Teilen der Fahrzeuglangsseite 4 an- 
geordnet. I 

'J • 

Der Fig. 1 ist eine strich-punktierte Linie 10 zu ent- 
nehmen. Durch diese Linie 10 wird eine Ebene "E" ver- 
sinnbildlicht, welche in n M" auf halber Lange der Wik- 
kelspule 7 zur Spulendrehachse 9 rechtwinkelig ausge- 
richtet ist. Von dieser zur Wickelspule 7 mittig an- 
geordneten Ebene "E" ist in Fahrtrichtung (Pfeil A) 
nach vorne in einer Entfernung w x" an der "B"-Saule 5 
ein Durchlaufbeschlag 11 fur den Sicherheitsgurt 8 an- 
gebracht. DerDurchlaufbeschlag 11 dient dem von der 
Wickelspule 7 kommenden Sicherheitsgurt 8 zur Rich- 
tungsanderung fUr einen Verlauf uber Schulter und Brust 
eines Insassen auf dem Beifahrersitz zu einem weiteren, 
nicht aufgezeigten Veranl:erungspunkt am Fahrzeugaufbau. 
Zwischen dem zur Wickelspule 7 "auflermittig" am Fahr- 
zeugaufbau angebrachten Durchlaufbeschlag 11 und der 
Wickelspule 7 ist eine durch den Kreis "K" angedeute- 
te Ifeilenkvorrichtung fUr den Sicherheitsgurt 8 angeord- 
net. Mit der Umlenkvorrichtung wird der von der Wickel- 
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spule 7 zur Spulendrehachse 9 rechtwinkelig ausgerich- 
tet - Langsachse des Sicherheitsgurtes 8 f allt mit Li- 
nie 10 zusammen bzw. liegt in Ebene "E" - auf und ab- 
zuwickelnde Sicherheitsgurt 8 in Richtung des in Fahrt- 
richtung nach vorne "auBermittig" angeordneten Durch- 
laufbeschlages 11 umgelenkt. 

Durch die Umlenkvorrichtung ist fUr einen Durchlaufbe- 
schlag neben der bisherigen, im wesentlichen zweidimen- 
sionalen Anordnung in einer durch die Koordinaten der 
jeweiligen Abstande eines Durchlaufbeschlages von einer 
Wickelspule in Richtung Fahrzeughbhe und Fahrzeugbreite 
gegebenen Ebene "E" die Moglichkeit einer drei dimensio- 
nal en Anordnung gegeben. "Als weitere Koordination gel- 
ten somit jeweilige Abstande eines Durchlaufbeschlages ... 
von einer Wickelspule in Fahrtrichtung nach vorne Oder 
hinten. 

Letztgenannte Anordnung geht aus Fig. 2 hervor. Hier- 
bei ist~ ein Durchlaufbeschlag 11' fur eihen Sicherheits- 
gurt 8' an einer "B"-Saule 12 eines nur abschnittswei- 
se aufgezeigten Personenkraftwagens 13 in einer Entfer- 
hung "y" von einer Ebene "e'" in Fahrtrichtung (Pfeil 
"A 1 ") nach hinten angebracht. Eine solche Anordnung 
kann- nach Fig. 2 bei einem Personehkraftwagen 13 
mit Turen 14,15 auf einer Fahrzeuglangsseite 16 gege- 
ben sein, wenn ein die "B"-Saule 12 begrenzender TUr- 
ausschnitt 17 der Tur 15 oberhalb des Fahrzeugbodens 
18 zur Erleichterung des Zu- und Aussteigens in Fahrt- 
richtung nach vorne gezogen ist. 

Die durch die Kreise K,K* angedeuteten Umlenkvorrich- 
tungen haben Jewells -eine die Ebene E,E» schrag durchsetzende 
bzw. zur Spulendrehachse 9,9' schrag gerichtete Fiihrungsfla- 
che fur den jeweiligen Sicherheitsgurt 8,8'. Dies be- 



709818/05SA 



- 7 - 



2545890 

- >r- 
3 

deutet bei als Rotationskorper gemafi den Fig. 3 mit 6 
ausgebildeten Utalenkvorrichtungen, daB die Rotations- 
kBrper jeweils mit ihrer Drehachse 19 zur Spulendreh- 
achse 9,9' der tfickelspule 7,7' schrag verlaufend aus- 
gerichtet sind. Als Fiihrungsflache fur den Sicherheits- 
gurt 8,8* ergibt sich somit die Mantelflache eines Ro- 
tationskorpers . 

Gemafl Fig. 3 wird die Fiihrungsflache vom Mantel eines 
zylindrisch gestalteten Rotationskorpers 20 gebildet, 
wahrend nach Fig. 4 die Fiihrungsflache dem Mantel eines 
kegelig gestalteten Rotationskorpers 21 entspricht. Die 
Fig. 5 zeigt einen walzenf5rmig ausgebildeten Rotations- 
kSrper 22, wogegen der zur .Umlenkung des Sicherheitsgur- 
tes 8,8' dienende Rotationskorper 23 in der Mitte tail- - 
liert ist. * * 

Die vorgenannten RotationskSrper sind in einem nicht auf- 
gezeigten Gestell drehbar gelagert, welches entweder am 
Fahrzeugaufbau Oder aber an einem nicht dargestellten Ge- 
hause der ¥ickelspule 7,7' befestigt sein kann. 

Die nSchste Gruppe von Unlenkvorrichtungen umfaBt solche, 
bei welchen die FUhrungsflachen auf nach RotationskSrpern 
gestalteten Abschnitten liegen. So hat die Umlenkvorrich- 
tung 24 nach Fig. 7 eine Fiihrungsflache 25, welche von 
Abschnitten zweier, aufeinandergesetzter Kegelstiimpfe ge- 
bildet ist. Der ubergang beider Kegelstumpfabschnitte ist 
zur Schonung des Sicherheitsgurtes 3,8* stark verrundet. 

Die Unlenkvorrichtung 24 ist zweckmafligerweise als Spritz- 
, .guflteil aus einem Kunststoff mit niedrigem Gleitreibwert 
ausgebildet. 

Die Fig. 8 zeigt eine Italenkvorrichtung 26, welche aus ei- 
nem Widerlager 27 und einem Fiihrungsteil 28 gebildet ist. 
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Der Fuhrungsteil 28 kann aus Kunststoff gef ertigt sein 
und eine von einem Abschnitt eines Zylinders gebildete 
Ftthrungsflache aufweisen. Das im Querschnitt hutfb'r- 
mige Widerlager 27 kann aus einem Metallblech gefertigt 
sein Uhd mit dem FUhrungsteil 28 form- und/oder reibschlUs 
sig zusammenwirken. Diese Gestaltung bietet sich an, wenn 
die Umlenkvorrichtung 26 gegenuber der Wickelspule 7,7' 
stark in Richtung Fahrzeugbreite versetzt angeordnet wer- 
den mufi. 

Der Pig. 9 ist eine Umlenkvorrichtung 29 zu entnehmen, 
welche durch eine Ausdriickung aus einem Bauteil 30 des 
Fahrzeugaufbaues gebildet ist. Dabei kann die FUhrungs- 
flache 31 von einem Oder mehreren Abschnitten eines Oder 
mehrerer beliebiger Rotationskorper (s) gebildet sein,-'; - 

Die Umlenkvorrichtung 32 der Fig. 10 ist aus einem Stab- 
material von kreisformigem Querschnitt gebildet. In ei- 
nem Endbereich ist die Umlenkvorrichtung 32 haarnadel- 
fb'rmig gestaltet, wobei der Sicherheitsgurt 8,8' zwi- 
schen den zueinander im wesentlichen parallel verlauf en- 
den Abschnitten des Rundstabes eingebracht ist. 

Im anderen Endbereich weist die Umlenkvorrichtung 32 we- 
nigstens eine ebene Anlageflache zur Befestigung an fahr- 
zeugfesten Teilen auf . Beide Endbereiche stehen Uber ei- 
nen federnd nachgiebigen Bogen 39 in Verbindung. 

SchlieBlich kann der Sicherheitsgurt 8,8' auch Uber einen 
in einer Konsole 33 zur Spulendrehachse 9,9' schrag ge- 
stellt angeordneten Schlitz 34 umgelenkt werden. Dem 
Schlitz 34 konnen zur Schonung des Sicherheitsgurtes 8, 
8' im Durchmesser diinne Rollen zugeordnet sein. 

Die vorstehend genannten Umlenkvorrichtungen mit unbe- 
weglichen FOhrungsflachen lassen sich, soweit nicht schon 
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erwahnt, an.Teilen des Fahrzeugaufbaues Oder aber an 
einem Gehause der Wickelspule 7,7' anordnen. 

AbschlieBend zeigt Fig. 12 eine Gesamtanordnung elnes 
Sicherheitsgurtes 8 U , dessen Wickelspule 7 M in einem 
Mittelpfosten 35 eines nicht naher dargestellten, vier- 
ttirigen Personenkraftwagens 36 angeordnet ist. Deutlich 
ist nierbei die durch den raumlich gekrtfmmten Verlauf 
des Mittelpfostens 35 in seinem" oberen Abschnitt vorge- 
gebene "auBermittige" Lage eines am Mitteipfosten 35 
angebrachten Durchlaufbeschlages 37 zur Wickelspule 7 n 
zu erkennen. Eine bei 38 angeordnete Itolenkvorrichtung 
bewirkt, daB der von der Wickelspule 7 H zur Spulendreh- 
achse 9" rechtwinkelig ausgerichtet auf- und abgewickel- 
te Sicherheitsgurt 8" in die Richtung des Durchlaufbe- 
schlages 37 umgelenkt ist. "'■ ; 

Die firfindungsgemafie Umlenkvorrichtung kann vorteilhaft 
auch bei einem in Schulterhbhe eines Kraftfahrzeugin- 
sassen hBhenverstellbar am Fahrzeugaufbau angeordneten 
Durchlaufbe schlag verwendet werden. 
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FIG.6 




709816/0564 



2545890 



•At- 



FIG. 7 
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